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Aston Martin lleva la experiencia del superdeportivo a otro nivel con el Valhalla Spider, su primer modelo de produccion con motor
centraly carroceria descapotable. Una maquina que combina tecnologia de vanguardia, prestaciones extraordinariasy la emo-
ciénincomparable de conducir a cielo abierto.



MAS RANGE ROVER QUE NUNCA, RANGE ROVER
AHORA ELECTRICO. ELEETRIED




TODO TRABAJO EMPIEZA CON
LLEGAR DE FORMA SEGURA

Por eso, los modelos N-Series EV y diésel de Isuzu
cuentan con un Sistema Avanzado de Asistencia al
Conductor (ADAS). De serie en el N-Series EV y
disponible en los modelos N-Series diésel, este
avanzado paquete tecnolégico esta disefiado para
mejorar la mudén -.lhl eomluctor Y.

Aston Martin lleva su nueva generacion de superdeportivos a otra dimension con el Valhalla
Spider, una interpretacion descapotable de su espectacular superdeportivo hibrido de
motor central.

El sistema de asistencia al conductor
(ADAS) incluye:
El Lucid Gravity combina lujo

eléctrico, hasta siete plazas y ¢ p—- : . . * Frenado Automatico (AEB)

prestaciones de deportivo en un ~5 w ol Crucero Adaptat
SUV pensado para viajar lejos.

Advertencia de Distancia de
® Advertencia de Salida del Carr

ncion Automatica de Frer

CLASICOS

ADAS esth disponible en los mmodelos N-Seiies didiel y o3 de sene en lod camionss N-Series EV. Los vehiculos se musstran con equipamiento opcional.
Algunos egquipos son instaladas por el distribuidor. © 2026 Isuru Commerdial Truck of America, Inc
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(Cémo sabersila bateria de 12 voltios esta fa- El nombre Scout regresa como pickup electrifi-
llandoy cudndo conviene cambiarla antes de cada, con una versién Harvester que suma un
guedarte sinarrancar. generador para extender la autonomia.
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THE HISPANIC CONSUMER: THE DRIVING
FORCE BEHIND AMERICA'S
AUTOMOTIVE FUTURE

approaching a historic transformation,

and one of its most powerful engines of
growth is the Hispanic consumer. For auto-
makers, dealerships, and automotive adver-
tisers, the message is unmistakable: the
Hispanic market is no longer an emerging
opportunity. It is a fundamental pillar of the
industry’s future.

TThe American automotive industry is

According to research presented by S&P Global
Mobility in 2025, Hispanic consumers are res-
ponsible for approximately 68% of the growth
in the U.S. automotive market and represent
nearly one-quarter of new vehicle sales. These
figures demonstrate the extraordinary impor-
tance of this demographic to manufacturers
seeking sustainable growth. The numbers
become even more compelling when we con-
sider the demographic evolution of America.
Hispanics represent approximately 20% of the
U.S. population, with a younger demographic
profile and continued population expansion.
This translates into millions of future consu-
mers entering the workforce, establishing
families, purchasing homes, and buying their
first or additional vehicles. The National
Automobile Dealers Association has previously

reported that Hispanic Americans accounted
for approximately 18% of new vehicle purcha-
ses nationally. They also represented 13% of
the luxury vehicle market, purchasing more
than 25,000 new luxury vehicles monthly.
These are not simply demographic statistics.
They represent an extraordinary commercial
opportunity. For Hispanic families, the auto-
mobile remains much more than transporta-
tion. It represents independence, economic
progress, family mobility, and personal achie-
vement. Vehicle purchases frequently involve
the entire household, making the decision a
family-centered process rather than an indivi-
dual transaction. Yet the industry still faces a
significant challenge: effectively connecting
with this consumer. Research presented by
automotive marketing specialists suggests
that Hispanic buyers increasingly expect
brands to understand their lanquage, cultural
values, aspirations, and purchasing priorities.
Generic advertising campaigns translated into
Spanish are no longer sufficient. Automotive
manufacturers must recognize the diversity of
Hispanic consumers, including second- and
third-generation Americans, bilingual families,
younger professionals, and newly arrived
immigrants. Their purchasing motivations are

different, but their collective economic
influence is enormous. Dealerships also have
an opportunity to build lasting relationships
through bilingual sales professionals, trans-
parent financing, personalized service, and
culturally relevant marketing. At the same
time, the growing interest in SUVs, hybrids,
and electric vehicles presents new opportu-
nities for manufacturers willing to invest in
Hispanic consumer education and engage-
ment. For advertisers, the conclusion is
equally clear. Reaching Hispanic consumers
is not merely about increasing audience diver-
sity. It is about investing in one of the most
consequential drivers of future automotive
sales.

At Automundo, we believe the next
decade of American automotive
growth will increasingly be shaped by
Hispanic purchasing power.

The manufacturers and dealerships that recog-
nize this reality today will be better positioned
to lead tomorrow. The Hispanic consumer is
not simply buying America's automobiles. The
Hispanic consumer is helping determine the
future of America’s automotive industry. em
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el T Noticias: Lanzamientos

El calendario automovilistico comienza a
mirar hacia 2027 con una oleada de presen-
taciones que anticipan una nueva etapa para
laindustria. Los fabricantes estan aceleran-
do la renovacion de sus gamas, combinando
plataformas eléctricas de dltima genera-
cion, sistemas hibridos mas eficientes y nue-
vas interpretaciones de modelos emblema-
ticos. La proxima temporada no estara defi-
nida por una sola tecnologia, sino por la
diversidad de soluciones con las que cada
marca busca responder a un mercado cada
vez mas exigente.

Entre los estrenos mas llamativos aparecen
deportivos eléctricos de lujo, sedanes que
recuperan protagonismo, SUV electrificados y
propuestas urbanas que intentan hacer mas
accesible la movilidad sin emisiones.

Jaguar Type 01: una nueva era para
la marca britanica

Uno de los anuncios mas importantes de octu-
bre fue el estreno mundial del Jaguar Type 01,
un gran turismo eléctrico de cuatro puertas
gue inaugura una nueva generacion para la
firma britanica. Su disefio de proporciones dra-
maticas, con un capé alargado, techo bajoy
una silueta aerodindmica, marca una ruptura
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2027

visual con los modelos recientes de la marca.

BMW i3: el regreso de un nombre con
otra identidad

BMW prepara una transformacion importante
para su Serie 3 con la llegada de la octava
generacion, que entra en la era Neue Klasse.
La novedad mas significativa es el BMW i3 50
xDrive, un sedan completamente eléctrico que
recupera una denominacién conocida, pero
ahora aplicada a un modelo de dimensiones y
planteamiento muy diferentes al pequefio
urbano que llevd ese nombre anteriormente.

Nissan Rogue Hybrid: electrificacion
sin enchufes

Nissan apuesta por una férmula diferente con
el Rogue Hybrid 2027, que introduce en
Estados Unidos la tecnologia e-POWER de
nueva generacion. A diferencia de un hibrido
convencional, el motor de gasolina no impul-
sa directamente las ruedas: funciona como
generador para suministrar electricidad al sis-
tema de propulsion, mientras los motores
eléctricos se encargan de mover el vehiculo.

Lexus NX 2027: una gama comple-
tamente electrificada

Lexus también prepara una actualizacién
importante para su SUV compacto. EI NX 2027
abandonara las versiones exclusivamente de
gasolina en favor de una oferta compuesta por
sistemas hibridos convencionales y enchufa-
bles. La gama estadounidense se organizara
alrededor de las versiones NX 350h y NX
450h+.

Un 2027 marcado por la diversidad
Los préximos lanzamientos muestran que la
industria no avanza hacia un dnico tipo de
automdvil. Mientras Jaguar y BMW exploran
nuevas arquitecturas eléctricas de altas pres-
taciones, Nissan y Lexus perfeccionan sus pro-
puestas hibridas, Mercedes amplia su catdlo-
go electrificado y smart recupera la esencia
del automdvil urbano compacto.

El verdadero cambio estara en la capacidad de
cada fabricante para combinar autonomia, efi-
ciencia, tecnologia y experiencia de conduc-
cion sin perder su identidad. Los modelos que
comienzan a llegar en los préximos meses no
solo renovardn los concesionarios: también
marcardn el rumbo de una industria que ya
esta disefiando su siguiente generacion. em

DISENADO
"~ PARA TU BMW.

PROTECCION DE ALTO RENDIMIENTO.

Cada BMW esta disefiado con un propdsito, y cada detalle cuenta.
WeatherTech FloorLiner HP ofrece una proteccién avanzada y un ajuste de precision,
ayudando a mantener el interior de tu vehiculo como nuevo,
frente al uso diario y las condiciones del clima.

WeatherTeckhy
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el 11 Noticias: Industria

Lanuevaofensivadelas
marcas chinas

La industria automotriz mundial atraviesa
una transformacion que tiene a China como
uno de sus principales protagonistas. Lo que
hace algunos afios parecia una expansion
centrada en vehiculos econémicos se ha con-
vertido en una ofensiva global que abarca
automdviles eléctricos, hibridos enchufa-
bles, SUV, deportivos y modelos prémium.
Fabricantes como BYD, Geely, Chery, SAIC,
Great Wall y XPeng estan ampliando su pre-
sencia internacional y obligando a los fabri-
cantes tradicionales a replantear sus estra-
tegias.

El cambio tiene una dimensién industrial con-
siderable. Segun la Agencia Internacional de la
Energia (IEA), China concentrd cerca del 75%
de la produccion mundial de automdviles eléc-
tricos en 2025 y sus exportaciones de estos
vehiculos superaron los 2.5 millones de uni-
dades, duplicando el volumen del afio anterior.
Ademds, las marcas chinas representaron alre-
dedor del 60% de las ventas mundiales de
automdviles eléctricos.

De fabricantes locales a competido-
res globales

El crecimiento de estas compafiias responde a
una combinacion de factores: una enorme
capacidad de produccidn, cadenas de sumi-
nistro integradas, desarrollo tecnoldgico y una
competencia interna que ha acelerado la reno-
vacion de sus modelos. China cuenta con fabri-
cantes de baterias, proveedores de compo-
nentes electrénicos y empresas especializa-
das en software, lo que facilita desarrollar
vehiculos nuevos en ciclos cada vez mds cor-
tos.

Europa: competencia y produccion
local

Europa se ha convertido en uno de los esce-
narios mas importantes de esta expansion. La
llegada de nuevos modelos chinos ha intensi-
ficado la competencia en el segmento eléctri-
co, mientras los fabricantes europeos trabajan
para reducir costes y acelerar el desarrollo de
sus propias plataformas.
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América Latina, un mercado estra-
tégico

La expansion también avanza en América
Latina. Paises como México y Brasil represen-
tan oportunidades importantes por el tamafio
de sus mercados, la demanda de SUV y el cre-
ciente interés por vehiculos electrificados.
BYD ha reforzado su presencia industrial en
Brasil, mientras otras marcas chinas amplian
sus redes comerciales y de distribucion en dis-
tintos paises de la regidn. México, por su parte,
se ha convertido en un mercado relevante para
la llegada de fabricantes asidticos, aunque las
condiciones arancelarias y comerciales estan
influyendo en sus planes de expansion.

Una transformacion que va mas alla
del automovil

El verdadero alcance de esta ofensiva se
encuentra en la cadena de suministro. China
produjo mds del 80% de las celdas de bateri-
as del mundo en 2025, una posicion que le pro-

porciona una influencia decisiva en el desa-
rrollo de la movilidad eléctrica. Esta capacidad
también impulsa sus avances en almacena-
miento energético, electrénica de potenciay
gestion de baterias.

Sin embargo, el crecimiento no esta libre de
desafios. La competencia interna presiona los
margenes, algunos mercados acumulan inven-
tarios y las restricciones comerciales pueden
modificar los planes de exportacidn. Los fabri-
cantes también deberan demostrar que pue-
den ofrecer servicio posventa, disponibilidad
de refacciones y valor de reventa a largo plazo.
La industria automotriz esta entrando en una
etapa en la que el liderazgo ya no depende
exclusivamente de la tradicion o de la capaci-
dad de fabricar motores. La innovacién en
baterias, software, electrdnica y produccidn
serd determinante. Las marcas chinas han
cambiado las reglas de la competencia y su
expansion esta obligando a todo el sector a
acelerar su evolucion. em

: Mercedes-Benz

NUEVO

. CLASE C ELECTRICO.

Una estrella renace. Descubre el nuevo Clase C electrico de Mercedes-Benz:
743 km de autonomia maxima, tecnologia de carga ultrarrapida,
sistema MBUX de ultima generacion con inteligencia artificial
y un disefio sofisticado fiel a su legado.

Bienvenido a tu préoximo destino.

ANOS ,
DE INNOVACION



Durante décadas, comprar un automoévil sig-
nificaba adquirir un producto cuyas princi-
pales caracteristicas quedaban practica-
mente definidas al abandonar la fabrica. El
motor, la transmisidn, los sistemas electré-
nicos y el equipamiento establecian sus
capacidades desde el primer dia. Hoy, esa
idea esta cambiando. Una nueva generacion
de vehiculos puede recibir actualizaciones
digitales, incorporar funciones adicionales y
mejorar determinados sistemas sin necesi-
dad de acudir a un taller.

Esta transformacion se conoce como
Software-Defined Vehicle (SDV), o vehiculo
definido por software, y representa uno de los
cambios tecnoldgicos mds importantes de la
industria automotriz. En este modelo, el soft-
ware deja de ser un complemento de los com-
ponentes mecanicos para convertirse en una
parte central de la arquitectura del vehiculo.

El automovil como una plataforma
digital

Un vehiculo moderno integra decenas de sis-
temas electrénicos que controlan funciones
como la gestion del motor, la bateria, la cli-
matizacion, la suspension, los frenos, la asis-
tencia a la conduccion y el entretenimiento.
Tradicionalmente, muchas de estas funciones
dependian de unidades de control indepen-
dientes, lo que dificultaba actualizar o coor-
dinar los distintos sistemas.

Actualizaciones OTA: el taller llega a
través de internet

Una de las tecnologias que ha impulsado este
cambio son las actualizaciones Over-the-Air
(OTA). Mediante una conexidn inalambrica, el
fabricante puede enviar nuevos paquetes de
software directamente al vehiculo, de forma
similar a como un teléfono inteligente recibe
una actualizacion de su sistema operativo.

Sistemas operativos: el nuevo cere-
bro del vehiculo

Detras de esta evolucion se encuentran los sis-
temas operativos automotrices. Su funcién es
coordinar los recursos electronicos, gestionar
las aplicaciones y permitir que diferentes com-
ponentes trabajen de forma integrada.
Rivian ha desarrollado su propio ecosistema
digital, Rivian 0S, mientras que Volkswagen
trabaja junto con Rivian en una nueva arqui-
tectura electrénica zonal. En marzo de 2026,
ambas compaiiias anunciaron que sus vehicu-
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el T Noticias: Tecnologia

Elautomovil definido por

software

Ve -

NISSAN

e e

NUEVA

NISSAN X-TRAIL e-POWER}/

los de referencia habian completado pruebas
invernales para evaluar funciones como la
traccion integral, el control de estabilidad y las
actualizaciones OTA.

Nuevas funciones y nuevos modelos
de negocio

El software también estd transformando la
manera en que las marcas ofrecen equipa-
miento. Algunas funciones pueden habilitarse
después de la compra mediante pagos unicos
o suscripciones, siempre que el vehiculo dis-
ponga del hardware necesario.

Esto abre nuevas posibilidades comerciales,
pero también plantea preguntas sobre qué
caracteristicas deberian estar incluidas desde
el principio y cudles pueden ofrecerse como
servicios adicionales. Para los usuarios, la
transparencia sera fundamental: una funcién
anunciada como disponible no necesariamen-
te significa que esté incluida sin coste duran-
te toda la vida del automovil.

Seguridad y privacidad: el otro gran
desafio

TU ENERGIA PARA CADA DIA

ELECTRICO EN LA CONDUCCION. SIN ENCHUFES.

e-POWER

UNA FORMA
MAS INTELIGENTE
DE AVANZAR

Cuanto mas conectado esta un vehiculo, mayor
es la importancia de proteger sus sistemas.
Una arquitectura digital necesita medidas de
cibersequridad capaces de evitar accesos no
autorizados, proteger los datos personales y
garantizar que las actualizaciones no compro-
metan funciones esenciales.

También sera necesario mantener politicas
claras sobre la recopilacion y utilizacién de
informacion. Los automdviles conectados pue-
den generar datos relacionados con rutas,
hdbitos de conduccién y preferencias del usua-
rio, por lo que su gestion debe realizarse con
garantias de privacidad.

El automévil definido por software esta cam-
biando la relacion entre fabricantes y conduc-
tores. En adelante, la experiencia de compra
no terminara cuando se entrequen las llaves: 1
continuard mediante actualizaciones, servi- /

cios y nuevas capacidades. La préxima gran SIN COMBUSTIBLE
evolucién del automévil no dependera tnica- ENCHUFABLE I
mente de lo que ocurra bajo el capd, sino tam-

bién de las lineas de cddigo que le permiten

pensar, comunicarse y mejorar. em

CONDUCCION
100% ELECTRICA

RESPUESTA
INMEDIATA
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LO QUE MAS TE IMPORTA

TECNOLOGIA
NISSAN INTELLIGENT
MOBILITY

INNOVACION QUE TE MUEVE

NISSAN |
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Baterias de estado sélido

La proxima gran evolucion del automovil
eléctrico podria estar dentro de su bateria.
Después de afios de avances en capacidad,
eficiencia y velocidad de carga, la industria
trabaja en una tecnologia que promete supe-
rar algunas de las limitaciones actuales: las
baterias de estado sélido. Fabricantes como
Toyota, Nissan y Samsung SDI estan invir-
tiendo en su desarrollo con la intencion de
conseguir vehiculos con mayor autonomia,
recargas mas rapidas y mejores condiciones
de sequridad.

La diferencia principal se encuentra en su com-
posicion. Las baterias de ion-litio convencio-
nales utilizan un electrolito liquido que per-
mite el movimiento de los iones entre los elec-
trodos. En las versiones completamente séli-
das, ese material se sustituye por un electro-
lito sélido, que puede estar compuesto por
materiales cerdmicos, sulfuros o polimeros
especiales.

Mas energia en menos espacio

Una de las ventajas mds importantes de esta
tecnologia es su potencial para aumentar la
densidad energética. Esto significa almacenar
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mads energia en una bateria de dimensiones o
peso similares, lo que podria traducirse en
automdviles con mayor autonomia sin nece-
sidad de instalar paquetes mas grandes y
pesados.

También permitiria explorar disefios mas com-
pactos y utilizar anodos de litio metdlico, una
solucién que podria mejorar significativamen-
te la capacidad de almacenamiento. En teo-
ria, estas caracteristicas facilitarian el desa-
rrollo de vehiculos eléctricos capaces de reco-
rrer distancias superiores con una sola carga.

Toyota y Nissan aceleran el desarro-
llo

Entre los fabricantes que mds han avanzado
destaca Toyota, que trabaja en baterias com-
pletamente sélidas con el objetivo de iniciar su
comercializacion en vehiculos eléctricos
durante el periodo 2027-2028. La compaiia
desarrolla junto con Idemitsu Kosan materia-
les para producir electrolitos sélidos a escala
industrial, uno de los elementos fundamenta-
les para hacer viable esta tecnologia. (Toyota
Global Site)

Seguridad y fabricacion: los grandes
desafios

La sustitucion del electrolito liquido puede
reducir determinados riesgos asociados a la
inflamabilidad, aunque no significa que una
bateria sélida sea completamente inmune a
fallos térmicos o dafios internos. Su sequridad
dependera de los materiales, el disefio de las
celdas y los sistemas de proteccion.

El futuro de la movilidad eléctrica
Las baterias de estado sélido representan una
de las apuestas tecnoldgicas mas importantes
de la préxima década. Si consiguen superar
sus desafios de fabricacion, podrian cambiar
la relacion entre autonomia, peso, sequridad y
tiempo de recarga.

Su llegada no serd inmediata ni sustituira de
un dia para otro a las baterias actuales. Sin
embargo, lainversion de los grandes fabrican-
tes demuestra que la proxima revolucién del
automdvil eléctrico podria no estar en su dise-
fio exterior ni en sus motores, sino en la qui-
mica y los materiales que almacenan su
energia. em
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SEMA Show 2026

Las Vegas se ha convertido en el epicentro
de la cultura automotriz con una nueva edi-
cion del SEMA Show, uno de los encuentros
mas importantes del mundo para la industria
de accesorios, preparaciones y personaliza-
cion de vehiculos. Del 3 al 6 de noviembre de
2026, el Las Vegas Convention Center reu-
nird a fabricantes, preparadores, ingenieros,
distribuidores y profesionales del sector
para presentar productos, proyectos espe-
ciales y tecnologias que anticipan hacia
donde se dirige el mercado del aftermarket.
El evento organizado por la Specialty
Equipment Market Association (SEMA) es
mucho mds que una exposicién de automovi-
les modificados. Es un escaparate de innova-
cion donde conviven preparaciones de alto
rendimiento, camionetas todoterreno, restau-
raciones, componentes electrénicos, acceso-
rios y soluciones destinadas a transformar
vehiculos de produccion en creaciones dnicas.

Las grandes marcas también entran
en escena

La edicion 2026 contard con la participacion
de siete fabricantes y organizaciones vincu-
ladas a la industria: Ford Motor Company,
Harley-Davidson, Honda Racing Corporation,
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Mitsubishi Motors, Mopar/Stellantis, Nissan y
Toyota.

Su presencia confirma la importancia que ha
adquirido la personalizacién dentro de las
estrategias de las marcas. Los fabricantes uti-
lizan SEMA para mostrar accesorios originales,
prototipos, vehiculos preparados y colabora-
ciones con especialistas independientes.
Entre los anuncios destacados figura el regre-
so de Mitsubishi Motors al evento por primera
vez desde 2012. Ford, Toyota y Nissan también
tendran actividades y presentaciones, mien-
tras que Mopar llevard su experiencia en acce-
sorios y personalizacion vinculada al univer-
so Stellantis.

Uno de los proyectos que despertara interés
sera la presentacion de un Pontiac GTO de 1965
desarrollado por Ringbrothers, uno de los pre-
paradores mas reconocidos por sus restaura-
ciones y reinterpretaciones de automéviles
cldsicos. La agenda también contempla la pre-
sentacion de dos Chevrolet de 1973 y un
Chevrolet Bel Air de 1955 preparado por
BluePrint y CAL Auto Creations.

El universo todoterreno gana prota-
gonismo
Una de las novedades importantes de este afio

serd la ampliacion del espacio dedicado a
Powersports, vehiculos Side-by-Side (SxS) y
accesorios de estilo de vida aventurero. Esta
seccion estard ubicada en el West Hall y conec-
tara las dreas de camionetas, off-road y depor-
tes motorizados.

La propuesta refleja una tendencia que lleva
afios creciendo: las preparaciones ya no se
limitan a mejorar la potencia o la apariencia de
un automdvil. También buscan ampliar sus
capacidades para viajar, explorar terrenos difi-
ciles y desarrollar actividades al aire libre.
Suspensiones elevadas, neumaticos especiali-
zados, sistemas de iluminacion auxiliar, pro-
tecciones inferiores, cabrestantes, soluciones
de almacenamiento y equipamiento de acam-
pada forman parte de un mercado cada vez
mads amplio.

Las motocicletas y los vehiculos Side-by-Side
también tendrdn mayor visibilidad, acompa-
fiados de accesorios y equipamiento para acti-
vidades recreativas.

Tecnologia y rendimiento: mas alla
de la potencia

EI SEMA Show mantiene su vinculo con el ren-
dimiento mecadnico, pero la innovacion tecno-
[6gica ocupa un espacio cada vez mds impor-

tante. El programa SEMA FutureTech Studio
reunira propuestas relacionadas con combus-
tibles alternativos, desarrollo de vehiculos
eléctricos, nuevos sistemas de propulsion,
fabricacion avanzada y sequridad.

Esta combinacién demuestra que el aftermar-
ket estd adaptandose a una industria que cam-
bia rapidamente. Los especialistas necesitan
desarrollar componentes compatibles con
nuevas plataformas, sistemas electrénicos
mds complejos y vehiculos electrificados.

La iluminacidn inteligente, los sistemas de
diagndstico, los dispositivos de conectividad y
las herramientas de calibracién también for-
man parte de esta evolucion. La personaliza-
cion del futuro no dependera exclusivamente
de modificaciones mecanicas: el software y la
electrdnica tendran un papel cada vez mas
relevante.

Battle of the Builders: creatividad e
ingenieria

Uno de los grandes atractivos sera nueva-
mente el SEMA Battle of the Builders, compe-
ticion que reconoce los proyectos de perso-
nalizacion mds destacados presentados en el
evento.

La edicion de 2026 incorpora una novedad

importante: por primera vez, la competicién
amplia su alcance para incluir motocicletas,
con una categoria especifica que reconocerd
a los mejores preparadores de dos ruedas.

En automdviles se mantendran las categorias
tradicionales, que abarcan hot rods, camione-
tas, vehiculos todoterreno, deportivos com-
pactos, modelos importados, automdviles de
lujo y preparaciones exdéticas. Los participan-
tes competiran por avanzar hasta la seleccion
final y consequir el reconocimiento general.
Mas que una exhibicion de disefios llamativos,
esta competicion pone en valor el trabajo de
ingenieria, la calidad de fabricacidn, la crea-
tividad y la atencion al detalle que requiere
cada proyecto.

Un escaparate para el futuro del
aftermarket

Otro de los espacios fundamentales serd el
New Products Showcase, donde se presenta-
ran miles de novedades de la industria de acce-
sorios y equipamiento automotriz. Para distri-
buidores y profesionales, representa una opor-
tunidad de descubrir productos, evaluar nue-
vas soluciones y establecer relaciones comer-
ciales.

El programa también incluird demostraciones,

conferencias y sesiones educativas sobre ten-
dencias de mercado, reparacién, tecnologia y
desarrollo empresarial. Ademds, SEMA Fest
regresara el viernes 6 de noviembre, combi-
nando mdsica y cultura automotriz en las ins-
talaciones del centro de convenciones.

La edicion 2026 confirma que la
personalizacion continiia
evolucionando junto con el
automovil.

Desde una camioneta preparada para expedi-
ciones hasta un deportivo con componentes de
competicion o un vehiculo eléctrico con nue-
vas soluciones tecnoldgicas, el SEMA Show
representa la creatividad de una industria que
encuentra constantemente nuevas maneras de
transformar los vehiculos.

En Las Vegas, Ia innovacion no se
mide tnicamente en caballos de
fuerza. También se mide en
ideas, ingenieria y posibilidades.

[ am]
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Aston Martin Valhalla Spider

Aston Martin lleva su nueva generacion de superdeportivos a otra dimensidon con el Val-
halla Spider, una interpretacion descapotable de su espectacular superdeportivo hibrido
de motor central.
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des eléctricas. La potencia total alcanza los

1.079 PS y el par maximo llega a 1.100 Nm, ci-

fras que sitdan al modelo en el territorio de

los superdeportivos de mayores prestaciones.

El motor de combustion es una unidad de-

sarrollada especificamente para este auto-

. movil. Su arquitectura de cigiiefial plano,

configuracion hot-V y sistema de lubricacion

por cdrter seco permiten obtener una res-

puesta rdpida y mantener la lubricacién bajo

las elevadas fuerzas laterales que aparecen
durante la conduccidn en circuito.

» Por si solo, el V8 desarrolla 828 PS, con

una potencia especifica de 207 PS por litro.

%«W Martin sefiala que es el motor de com-

. o - T
on mds potente que ha desarrollado

DUSTI
*

Los tres motores eléctricos aportan otro
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3 ahora pa  de sus modelos de pro-
: -~ doble embrague de ocho velocidades, desa-

251PS. Dos estan situados en el eje delantero
y forman parte de una unidad eléctrica que
permite distribuir el par de manera indepen-
diente entre ambas ruedas. El tercero estd in-
tegrado en la transmision y trabaja junto al V8
para mejorar la entrega de potencia, suavizar
las transiciones entre marchas y proporcionar
una respuesta mas inmediata.

La combinacién permite disponer de trac-
cion integral eléctrica e inteligente, con una
gestion independiente de los ejes delantero y
trasero. Ademds, los motores delanteros
hacen posible circular en modo completa-
mente eléctrico y proporcionan la funcién de
marcha atras, eliminando la necesidad de una
marcha mecanica especifica.

La transmision es una caja automdtica de

ollada para trabajar conjuntamente con el
4 N )

-

sistema hibrido. Su funcionamiento busca
mantener una entrega de potencia continuay
aprovechar el aporte eléctrico durante las
aceleraciones y los cambios de marcha.

Prestaciones de un auténtico super-
deportivo

Las cifras oficiales reflejan el potencial de
esta configuracion. El Valhalla Spider acelera
de 0 a 100 km/h en 2,5 segundos y alcanza
una velocidad maxima de 350 km/h, equiva-
lente a 217 mph.

Uno de los aspectos mas interesantes es
que la configuracién descapotable no implica
una reduccion de la velocidad maxima anun-
ciada. Aston Martin ha trabajado especifica-
mente en la aerodindmica y en los sistemas
de control electrénico para conservar las ca-
pacidades del Coupé tanto con el techo insta-

lado como sin él.

La gestion de la potencia también depende
de un sofisticado sistema electrénico que co-
ordina el motor de combustién, las unidades
eléctricas, la transmision y los diferentes ele-
mentos del chasis. Esta integracion permite
adaptar la respuesta del automdvil a las con-
diciones de conduccion y aprovechar las ven-
tajas de la electrificacién para mejorar la
estabilidad y la agilidad.

El sistema de vectorizacion eléctrica del
par en el eje delantero desempefia un papel
fundamental. Al distribuir la fuerza entre las
ruedas, ayuda a mejorar la precisién de en-
trada en curva, la estabilidad y la capacidad
de traccion al acelerar a la salida.

Aerodinamica activa: tecnologia al
servicio del rendimiento

En un automdvil capaz de alcanzar 350
km/h, la aerodindmica es mucho mas que una
cuestion de disefio. Cada superficie debe con-
tribuir a controlar el flujo de aire, reducir las
turbulencias y mantener el vehiculo estable a
velocidades extremas.

El Valhalla Spider incorpora un sistema de
aerodindmica activa que trabaja en la parte
delantera y trasera. Su objetivo es generar
carga aerodindmica cuando se necesita y re-
ducir la resistencia al avance en determina-
das condiciones.

En modo Race, el conjunto puede producir
mas de 600 kg de carga aerodinamica a 240
km/h. Entre sus elementos destaca un alerén
trasero activo de doble perfil que puede ele-
varse hasta 255 milimetros para modificar el
comportamiento aerodindmico del automévil.

También dispone de un sistema de reduc-

cion de resistencia aerodinamica, conocido
como DRS, que permite modificar la configu-
racion de los elementos méviles para favore-
cer la velocidad. Durante las frenadas
intensas, el aleron trasero puede adoptar una
posicidn de aerofreno, trabajando junto con el
sistema delantero para contribuir a la estabi-
lidad.

La version Spider incorpora calibraciones
especificas para sus condiciones de conduc-
cion con el techo instalado o retirado. Estas
modificaciones permiten conservar el equili-
brio aerodinamico y el comportamiento dina-
mico que caracterizan al modelo.

La influencia de la Formula 1

La relacion entre Aston Martin y la mdxima
categoria del automovilismo va mds alla de la
imagen deportiva. El desarrollo del Valhalla ha
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bono, disefiado para mejorar la comodidad y
facilitar el acceso al habitdculo. Los compra-
dores también pueden optar por conservar el
asiento de fibra de carbono del Coupé sin
coste adicional si prefieren una sujecion mas
deportiva.

La instrumentacién digital de 10,25 pulga-
das y la pantalla central tdctil del mismo ta-
mafio concentran la informaciéon de
conduccion y el sistema multimedia. También
incorpora Apple CarPlay inaldmbrico y dife-
rentes funciones de conectividad.

El objetivo es combinar tecnologia con-
tempordnea con una experiencia de conduc-
cion que conserve el protagonismo de la
mecadnica. En este sentido, la configuracion
descapotable afiade un componente sensorial:
el sonido del V8 y la percepcidn directa del
entorno se convierten en parte esencial de la
experiencia.

Exclusividad y futuro de la gama
El Valhalla Spider amplia la presencia de
Aston Martin en el segmento de los superde-

LA SUSPENSIé[V DELANTERA UTILIZA UNA
CONFIGURACION DE TIPO PUSHROD CON
AMORTIGUADORES ADAPTATIVOS
BILSTEIN DTX MONTADOS EN POSICION

INTERIOR.

portivos hibridos de motor central. Su combi-
nacion de tecnologia electrificada, construc-
cion ligera y aerodindmica activa lo coloca en
una categoria especialmente exigente, donde
conviven modelos que buscan ofrecer presta-
ciones de circuito con la posibilidad de circu-
lar por carretera. La marca todavia no ha
comunicado en su presentacion inicial todos
los detalles comerciales de esta variante, pero
si ha confirmado que las primeras entregas
estdn previstas para el tercer trimestre de
2027. Mas que una simple versién descapota-

ble, el Valhalla Spider representa una evolu-
cion de la filosofia del modelo: mantener in-
tactas sus ambiciones dindmicas y ampliar las
posibilidades de disfrutarlo. Con 1.079 PS, tres
motores eléctricos, un V8 de desarrollo espe-
cifico y una estructura concebida con tecno-
logias procedentes de la competicidn, Aston
Martin presenta una mdquina que combina dos
mundos aparentemente opuestos: la precision
de un automdvil de circuito y la libertad de
conducir un superdeportivo a cielo abierto.em
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Scout Terra ' “

" Elregresodeuna

El mercado de las pickups esta a punto de recibir a un nuevo protagonista. Scout Mo-
tors prepara el regreso de uno de los nombres mas reconocibles de la historia del
todoterreno estadounidense con la Terra, una camioneta que recupera el espiritu ro-

busto de los antiguos vehiculos Scout y lo combina con una arquitectura eléctrica de
nueva generacion.
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espaldada por el Grupo Volkswagen, la

marca apuesta por una férmula dife-

rente: construccion de chasis indepen-
diente, capacidades todoterreno, una meca-
nica completamente eléctrica y una alter-
nativa de autonomia extendida denominada
Harvester. Su objetivo es demostrar que la
electrificacion también puede responder a
las exigencias del trabajo pesado y la aven-
tura fuera del asfalto.

El regreso de una marca historica

Para entender laimportancia de la Terra es
necesario regresar a 1961, cuando
International Harvester presentd el primer
Scout. Concebido como un vehiculo versatil,
capaz de combinar las funciones de transpor-
te familiar y herramienta de trabajo, se con-
virtié en uno de los pioneros del segmento
todoterreno moderno en Estados Unidos.

Su produccidn continud hasta 1980, dejan-
do una importante herencia entre los aficio-
nados a los vehiculos de aventura. Mds de cua-
tro décadas después, Scout Motors recupera
ese legado con una nueva generacion de vehi-
culos desarrollados para responder a las nece-
sidades actuales. La compaiiia, respaldada por
Volkswagen Group, trabaja en dos modelos ini-
ciales: el SUV Traveler y la pickup Terra. Ambos
recuperan elementos visuales de sus antece-
sores, aunque incorporan soluciones estruc-
turales, eléctricas y digitales completamente
nuevas. La Terra representa la interpretacion
mds orientada al trabajo de esta nueva fami-
lia. Su disefio conserva una imagen contun-
dente, con una parte frontal vertical, pasos de
rueda marcados, superficies geométricas y
una silueta que recuerda a las pickups tradi-
cionales estadounidenses.

Diseiio clasico, ingenieria contem-
poranea

Uno de los principales atractivos de la Terra
es su capacidad para combinar una estética
inspirada en el pasado con una configuracién
pensada para el futuro. La carroceria presen-
ta proporciones robustas y una zona de carga
de aproximadamente 5,5 pies, equivalentes a
1,68 metros. Esta dimension busca ofrecer un
equilibrio entre capacidad de transporte y
facilidad de utilizacién cotidiana.Entre sus
caracteristicas mds llamativas se encuentra
una ventana trasera retrdctil que permite abrir
parcialmente la separacion entre el habitacu-
loy lazona de carga. Junto con las configura-
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ciones de techo disponibles, esta solucién pro-
porciona una experiencia mds abierta durante
las actividades recreativas. Scout también ha
apostado por una construccion tradicional de
carroceria sobre bastidor, conocida como
body-on-frame. En lugar de integrar la carro-
ceriay el chasis en una tnica estructura mono-
casco, utiliza un bastidor independiente dise-
flado para soportar esfuerzos importantes
durante el trabajo y la conduccidn fuera del
asfalto. La plataforma incorpora un eje trase-
ro rigido, traccion en las cuatro ruedas y dife-
renciales mecdnicos blogueables delanteros y

traseros disponibles. Esta configuracion busca
mejorar la capacidad de superar terrenosirre-
gulares y mantener la traccion cuando alguna
de las ruedas pierde adherencia.

Dos formas de electrificacion

La propuesta mecdnica de Scout se basa en
una arquitectura de propulsion eléctrica, pero
incorpora una alternativa para quienes nece-
sitan recorrer distancias mayores sin depen-
der exclusivamente de la infraestructura de
recarga. La version completamente eléctrica
utiliza motores eléctricos y una bateria de alta

tension. Scout estima una autonomia de hasta
350 millas, aproximadamente 563 kildmetros,
aunque la cifra definitiva dependerd de la

CON ESTA SOLUCION, SCOUT PROYECTA
UNA AUTONOMIA TOTAL SUPERIOR A LAS
500 MILLAS, EQUIVALENTES A MAS DE

homologacion y configuracion de produccidn.
La sequnda alternativa incorpora el siste-
ma Harvester, una tecnologia de autonomia

805 KILOMETROS.

extendida o EREV. En esta configuracién, los
motores eléctricos siguen siendo los respon-
sables de impulsar las ruedas, mientras que un
motor de gasolina funciona como generador
para producir electricidad y recargar la bate-
ria cuando es necesario. La diferencia frente a
un hibrido convencional es importante: el
motor de combustién no estd pensado para
impulsar directamente las ruedas, sino para
proporcionar energia adicional al sistema eléc-
trico. Con esta solucién, Scout proyecta una
autonomia total superior a las 500 millas,
equivalentes a mds de 805 kildmetros. La
marca considera que esta configuracion puede
resultar especialmente atractiva para quienes
utilizan su pickup en zonas rurales, viajes pro-
longados o actividades donde los puntos de
recarga todavia son limitados.

Capacidades para trabajar y
explorar

La Terra ha sido concebida para responder
alas exigencias de una pickup de tamafio com-
pleto. Uno de sus argumentos mds destacados
es su capacidad de remolque proyectada,
superior a las 10.000 libras, aproximadamen-
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te 4.536 kilogramos. La plataforma también
contempla una capacidad de carga cercana a
las 2.000 libras, aunque las cifras definitivas
de remolque y capacidad dtil se publicaran
cuando se acerque el inicio de produccion. En
el apartado todoterreno, Scout ha planteado
una configuracion con neumaticos de hasta 35
pulgadas, mds de 30 centimetros de altura
libre al suelo y una capacidad de vadeo pro-
yectada cercana a los 90 centimetros. Los
diferenciales blogueables mecdnicos delante-
ros y traseros, junto con el eje rigido posterior
y la traccion integral, completan una configu-
racion destinada a superar caminos de tierra,
superficies rocosas y terrenos complicados.
Otro elemento interesante es la posibilidad
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de disponer de una toma de corriente de 240
voltios integrada. Esta funcién permite utilizar
la camioneta como fuente de energia para
herramientas, equipos de camping y otros dis-
positivos durante actividades de trabajo o
recreacion.

Un interior que combina resistencia
y tecnologia

El habitaculo de la Terra busca alejarse de
la tendencia hacia interiores completamente
tdctiles. Scout ha decidido conservar contro-
les fisicos, botones y mandos giratorios para
facilitar el manejo de las funciones principales
sin obligar al conductor a navegar constante-
mente por diferentes mens digitales.

La marca también contempla una configu-
racion con asiento delantero corrido, que per-
mite transportar hasta seis ocupantes, una
caracteristica poco habitual en las pickups
modernas. La conectividad estara integrada
mediante Scout Community UX, un ecosistema
digital desarrollado para facilitar la interaccion
entre los ocupantes y el vehiculo. Su plantea-
miento contempla funciones compartidas para
los pasajeros, conectividad y acceso a dife-
rentes servicios digitales. La arquitectura
electrénica también estd disefiada para admi-
tir actualizaciones de software inalambricas y
diagndsticos remotos. De esta manera, la Terra
busca combinar la resistencia mecanica de una
pickup tradicional con las posibilidades de
actualizacion de un vehiculo moderno.

El desafio de competir en el merca-
do estadounidense

La llegada de la Terra se producird en un
momento de transformacion para el segmen-
to de las pickups. Fabricantes tradicionales y
nuevas compaiiias estdn desarrollando alter-
nativas electrificadas que buscan combinar
capacidad de remolque, autonomia y tecnolo-
gia. Sin embargo, Scout propone una férmula
particular. En lugar de abandonar por comple-
to las caracteristicas mecanicas que han defi-
nido histéricamente a las camionetas todote-
rreno, recupera soluciones como el chasis
independiente y los diferenciales blogueables,
integrandolas con una propulsion eléctrica.

Su desarrollo también representa una
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apuesta industrial importante. Los vehiculos
Scout serdn fabricados en un nuevo complejo
de produccidn situado en Blythewood, Carolina
del Sur, Estados Unidos, con el respaldo tec-
noldgico e industrial de Volkswagen Group.

La produccidn inicial estd prevista para
2027, mientras que las primeras entregas a
clientes se esperan para 2028. El precio de
entrada anunciado por la compaiia se sitda
por debajo de los 60.000 ddlares, aunque las
tarifas definitivas dependeran de las versiones
y el equipamiento. La Scout Terra todavia tiene
camino por recorrer antes de Ilegar a las
carreteras, pero su planteamiento deja clara
la intencién de la marca: recuperar el espiritu
de una leyenda estadounidense y adaptarlo a
una nueva generacion de conductores. Una
pickup que no pretende elegir entre trabajo,
aventura y tecnologia, sino reunir esas tres
cualidades en una propuesta eléctrica con per-
sonalidad propia.em
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En ese escenario aparece el Polestar 5
2026, un gran turismo eléctrico de cuatro
puertas que representa la nueva generacion
tecnoldgica de la firma sueca. Con hasta
884 hp, arquitectura eléctrica de 800 vol-
tios, una estructura de aluminio desarro-
llada especificamente para el modelo y una
autonomia objetivo de hasta 670 kilome-
tros, este automdvil busca posicionarse
entre las propuestas mas avanzadas del
segmento premium.

Un diseiio que anticipa el futuro

El Polestar 5 tiene sus raices en el con-
cepto Precept, presentado por la marca en
2020 como una declaracién de intenciones

sobre el futuro de su disefio. Aquella pro-
puesta anticipaba una nueva identidad visual
caracterizada por lineas limpias, superficies
esculturales y una combinacion de elegancia
deportiva con soluciones aerodindmicas.

La version de produccién conserva buena
parte de esa personalidad. Su silueta de gran
turismo combina un frontal bajo, una linea de
techo estilizada y una carroceria de propor-
ciones musculosas. La ausencia de elementos
decorativos innecesarios refuerza su estética
minimalista, mientras que las superficies cui-
dadosamente esculpidas contribuyen a ges-
tionar el flujo de aire.

Una plataforma de aluminio desa-
rrollada desde cero

Uno de los mayores avances del Polestar
5 se encuentra bajo su carroceria. El modelo
estrena la Polestar Performance Architecture
(PPA), una plataforma especifica desarrollada
por los ingenieros de la marca para ofrecer ri-
gidez estructural, precision dindmica y una
construccion ligera.

Su principal caracteristica es la utilizacién
de aluminio de alta resistencia unido mediante
adhesivos especiales sometidos a procesos de
curado térmico. Esta tecnologia permite inte-
grar diferentes componentes estructurales sin
depender exclusivamente de los métodos tra-
dicionales de soldadura.

El resultado es una estructura monocasco
de aluminio adherido que busca ofrecer una
elevada rigidez torsional y una distribucién

eficiente de las cargas. Estas caracteristicas
son especialmente importantes en un vehiculo
eléctrico de altas prestaciones, donde el peso
de la bateria y la potencia disponible exigen
una arquitectura capaz de mantener el con-
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trol de la carroceria durante aceleraciones,
frenadas y cambios de direccidn.

Dos versiones y hasta 884 hp

La gama inicial del Polestar 5 contempla
dos configuraciones mecanicas, ambas con
dos motores eléctricos y traccion integral.

La primera es el Polestar 5 Dual Motor, que
desarrolla 550 kW, equivalentes a 748 hp, y
entrega un par maximo de 812 Nm. Esta con-
figuracion permite acelerar de 0 a 100 km/h
en 3,9 sequndos y alcanzar una velocidad ma-
xima de 250 km/h.

Por encima se encuentra el Polestar 5 Per-
formance, la variante mds potente de la gama.
Sus dos motores eléctricos producen conjun-
tamente 650 kW, equivalentes a 884 hp, y ge-
neran 1.015 Nm de par maximo. Gracias a esta
configuracién, el automévil puede completar
la aceleracion de 0 a 100 km/h en apenas 3,2
segundos.

Ambas versiones utilizan una bateria de
iones de litio con quimica NMC y una capaci-
dad de 112 kWh. La combinacién de potencia,
gestion electrénica y traccién integral per-
mite adaptar la entrega de energia a las con-
diciones de conduccion.

Arquitectura de 800 voltios y carga
ultrarrapida

La arquitectura eléctrica de 800 voltios es
uno de los elementos tecnoldgicos mas im-
portantes del Polestar 5. Esta configuracion
permite gestionar elevadas potencias de
carga y reducir las pérdidas eléctricas aso-
ciadas al transporte de energia, ademas de fa-
cilitar una mayor eficiencia en determinados
componentes del sistema.

El automdvil admite carga rapida en co-
rriente continua de hasta 350 kW. Segtn las
cifras del fabricante, puede pasar del 10 al 80
% de capacidad de bateria en aproximada-
mente 22 minutos cuando se conecta a una
estacion compatible.

Para la carga doméstica o publica en co-
rriente alterna, el sistema admite hasta 11 kW,
con un tiempo aproximado de 11 horas para
completar una carga del 0 al 100 %.

En materia de autonomia, el Polestar 5
Dual Motor presenta una cifra objetivo de
hasta 670 kilémetros bajo el ciclo WLTP en las
especificaciones globales del fabricante. La
variante Performance prioriza las prestacio-
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nes y anuncia una autonomia objetivo de
hasta 565 kildmetros.

Un interior minimalista y tecnolo-
gico

El habitdculo sigue la filosofia escandinava
que caracteriza a Polestar: simplicidad visual,
materiales cuidadosamente seleccionados y
una distribucion centrada en el conductor.

La configuracidn interior ofrece cuatro pla-
zas principales y una quinta posicion central
posterior, en formato 4+1. Los asientos estan
disefiados para proporcionar comodidad du-
rante viajes prolongados, mientras que la ilu-
minacion ambiental y el techo panordmico
contribuyen a crear una atmdsfera abierta.

La experiencia digital se articula alrede-
dor de un sistema de informacién y entrete-
nimiento basado en Android Automotive 0S,
con Google integrado. Esto permite acceder a
servicios como Google Maps, Google Assistant
y aplicaciones compatibles a través de la pan-
talla central.

El sistema también permite gestionar di-
ferentes funciones del automévil, consultar
informacidn energética y configurar parame-
tros de conduccion. La conectividad y las ac-
tualizaciones de software contribuyen a
mantener el vehiculo actualizado durante su
vida util.

Un nuevo rival en el territorio de los
grandes GT eléctricos

El Polestar 5 llega a un segmento donde
las prestaciones y el lujo conviven con una
exigencia cada vez mayor de eficiencia ener-
gética. Su planteamiento lo sitda frente a mo-
delos como el Porsche Taycan, el Audi e-tron
GT y otras propuestas eléctricas de altas pres-
taciones.

Sin embargo, su identidad no depende ex-

clusivamente de las cifras de potencia. La es-
tructura de aluminio adherido, la arquitectura
de 800 voltios y el desarrollo interno de sus
componentes representan una apuesta tec-
noldgica que busca diferenciarlo dentro de la
categoria.

Con el Polestar 5, la firma sueca amplia su
ambicién mas alla de los vehiculos eléctricos
convencionales y entra de lleno en el territo-
rio de los grandes turismos de lujo. Su combi-
nacion de disefio escandinavo, ingenieria
avanzada y prestaciones deportivas demues-
tra que la movilidad eléctrica puede ofrecer
algo mds que eficiencia: también puede con-
vertirse en una nueva forma de entender el
automdvil de altas prestaciones. em
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el T1 SUV: Lucid Gravity 2027

= = - Lucid Gravity
Ulo SI n ConCESIones El segmento de los SUV eléctricos de lujo esta experimentando una transfor-

macion en la que la autonomia, el rendimiento y la tecnologia comienzan a
adquirir tanta importancia como el confort y la exclusividad.
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En ese escenario, Lucid Motors presenta el
Gravity 2027, un vehiculo que busca romper
con las limitaciones tradicionales de los SUV
eléctricos mediante una combinacidn de efi-
ciencia energética, amplitud interior y pres-
taciones propias de un deportivo. Con una
autonomia de hasta 450 millas, capacidad
para transportar hasta siete ocupantes y
una variante que alcanza los 1.070 hp, este
modelo representa una de las apuestas mas
ambiciosas de la firma estadounidense.

Diseiio: aerodinamica y proporcio-
nes inteligentes

El Lucid Gravity fue concebido para ofre-
cer el espacio y la versatilidad de un SUV de
gran tamafio sin renunciar a una silueta aero-
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dindmica. Su carroceria presenta superficies
limpias, una linea de techo fluida y una confi-
guracion frontal que prescinde de las propor-
ciones voluminosas habituales en algunos
vehiculos de este segmento. Cada elemento
exterior responde a una combinacion de cri-
terios estéticos y funcionales. La parte de-
lantera integra soluciones de iluminacién LED
de disefio estilizado, mientras que las super-
ficies laterales presentan una transicion con-
tinua hacia la zona posterior. El resultado es
una imagen contemporanea que mantiene una
identidad visual propia dentro de la familia
Lucid. Uno de sus datos mas interesantes es
su coeficiente aerodindmico de apenas 0,24
Cd, una cifra especialmente destacada para
un SUV de estas dimensiones. Reducir la re-
sistencia al avance resulta fundamental en un

vehiculo eléctrico, ya que permite aprovechar
mejor la energia almacenada en la bateria y
contribuir a incrementar la autonomia.

Tres configuraciones, una misma fi-
losofia eléctrica

La gama 2027 estd compuesta por tres
versiones: Touring, Grand Touring y GT-S.
Todas utilizan una configuracién de dos moto-
res eléctricos y traccion integral, aunque pre-
sentan diferencias importantes en potencia,
autonomia y orientacion dindmica. EI Gravity
Touring desarrolla hasta 560 hp y puede ace-
lerar de 0 a 60 mph en aproximadamente cua-
tro sequndos. Es la alternativa de acceso a la
gama y apuesta por equilibrar prestaciones,
eficiencia y funcionalidad cotidiana. Por en-
cima se encuentra el Grand Touring, con 828
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hp y una aceleracion de 0 a 60 mph en 3,4 se-
gundos. Esta variante destaca especialmente
por su autonomia: alcanza una estimacién EPA
de hasta 450 millas, equivalentes a unos 724
kildmetros, cuando se configura con dos filas
de asientos y determinadas ruedas de 20 y 21
pulgadas. En la parte superior aparece el Gra-
vity GT-S, desarrollado para ofrecer una expe-
riencia de conduccién mas deportiva. Sus dos
motores eléctricos entregan una potencia ma-
xima de 1.070 hp y permiten acelerar de 0 a
60 mph en apenas 3,1 sequndos. Su velocidad
mdaxima anunciada es de 155 mph, aproxima-
damente 249 km/h.

Una bateria pensada para recorrer
largas distancias
La autonomia constituye uno de los argu-

Smooth Swift Sprint

mentos principales del Gravity. La version
Grand Touring demuestra que un SUV de gran-
des dimensiones puede ofrecer cifras compe-
titivas sin depender exclusivamente de una
bateria de capacidad extraordinaria. La efi-
ciencia del conjunto eléctrico, la gestion ener-
géticay el trabajo aerodindmico desempefian
un papel fundamental. Lucid ha desarrollado
internamente buena parte de sus sistemas de
propulsion y electrénica, una estrategia que
permite integrar de manera estrecha los dife-
rentes componentes del vehiculo. La tecnolo-
gia de carga rapida también merece atencion.
El Grand Touring puede recuperar energia su-
ficiente para recorrer aproximadamente 200
millas en menos de 11 minutos, siempre que se
conecte a un cargador de corriente continua
de hasta 400 kW y se den las condiciones ade-

cuadas. El Touring puede alcanzar esa misma
referencia en aproximadamente 15 minutos,
mientras que el GT-S necesita alrededor de 14
minutos seguln las estimaciones del fabri-
cante.

Un interior que redefine el concepto
de espacio

Uno de los aspectos mds interesantes del
Gravity es su arquitectura interior. Lucid ha
aprovechado las ventajas de una plataforma
eléctrica para crear un habitdculo que puede
acomodar hasta siete adultos, con espacio ge-
neroso para las piernas y la cabeza en las di-
ferentes filas.

La sequnda y tercera fila pueden plegarse
completamente, permitiendo transformar el
interior segun las necesidades del momento.

. Launch Mode
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En determinadas configuraciones, la capaci-
dad total de carga alcanza los 120 pies ciibi-
cos, aproximadamente 3.398 litros.

Esta versatilidad convierte al Gravity en
algo mas que un SUV de lujo destinado al
transporte familiar. También puede adaptarse
a viajes largos, actividades recreativas y ne-
cesidades de carga que normalmente exigi-
rian un vehiculo de mayores dimensiones.

El puesto de conduccién mantiene una es-
tética minimalista, con superficies amplias,
materiales cuidadosamente seleccionados y
una disposicion tecnoldgica que busca redu-
cir la presencia de controles fisicos innecesa-
rios.

Tecnologia y asistencia a la conduc-
cion

La experiencia digital es otro de los ele-
mentos centrales del proyecto. El Gravity in-
corpora el ecosistema de software de Lucid,
que permite gestionar diferentes funciones
del vehiculo y recibir actualizaciones destina-
das a mejorar sus capacidades.

En materia de sequridad y asistencia, la
gama 2027 incorpora de serie DreamDrive 2
Premium, un conjunto de tecnologias que uti-
liza cdmaras y sensores para supervisar el en-
torno y proporcionar asistencia al conductor.

Dependiendo de la version y del equipa-
miento seleccionado, es posible acceder a
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fun-

ciones mds avanzadas mediante DreamDrive
2 Pro. Entre sus capacidades se encuentran
determinadas funciones de asistencia en ca-
rretera, cambios de carril asistidos y otras he-
rramientas destinadas a reducir la carga de
trabajo durante la conduccidn.

La version GT-S afiade elementos especifi-
cos para mejorar su comportamiento dind-
mico. Entre ellos destacan la direccién en el
eje trasero y una suspension neumdtica adap-
tativa de tres camaras, integrada en el pa-

quete Dynamic Handling.

Estas soluciones permiten modificar la
respuesta del vehiculo segtn las condiciones
de conduccidn, buscando un equilibrio entre
estabilidad, agilidad y comodidad.

La apuesta de Lucid frente a los
SUV de lujo

El Gravity representa un movimiento es-
tratégico importante para Lucid Motors. Des-
pués de introducirse en el mercado con el
seddn eléctrico Air, la compafiia amplia su pre-
sencia hacia uno de los segmentos de mayor
demanda dentro del mercado premium.

Su propuesta combina caracteristicas que
habitualmente se encuentran separadas: au-
tonomia de largo recorrido, capacidad para
siete pasajeros, espacio de carga considera-
ble y prestaciones que superan las de muchos
deportivos convencionales.Ademas, su reco-
nocimiento como World Luxury Car of the Year
2026 ha contribuido a reforzar su posiciona-
miento dentro de una categoria cada vez mds
competitiva. Con la gama 2027, Lucid amplia
las posibilidades de personalizacion y re-
fuerza el equipamiento de serie, ofreciendo
distintas interpretaciones del mismo con-
cepto: desde un SUV orientado al uso coti-
diano hasta una variante de altas prestaciones
como el GT-S. em
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McLaren W1
n ueva expre5I0n Hay automdviles que representan mucho mas que una evolucién

tecnoldgica. Son auténticas declaraciones de intenciones capaces
de marcar una época. El McLaren W1 pertenece a esa categoria.

deunaleyenda bl

=

\,_\__r :%ﬁ

Noviembre 2026 | AUTOMUNDO | am | 57



EN LA PARTE DELANTERA INCORPORA

UN DIVISOR ACTIVO QUE MODIFICA SU

—— POSICION SEGUN LAS CONDICIONES DE
CONDUCCION.




por: Automundo / Redaccién am

Presentado en octubre de 2024, coincidien-
do con el 50 aniversario del primer campe-
onato mundial de Férmula 1de la marca, este
superdeportivo hibrido inaugura un nuevo
capitulo en la legendaria familia de mode-
los «1». Heredero de la filosofia que dio vida
al McLaren F1y al P1, combina un nuevo
motor V8 biturbo, tecnologia eléctrica de
competicion y una aerodinamica desarrolla-
da para alcanzar niveles extraordinarios de
rendimiento. Con 1.275 PS de potencia, una
velocidad maxima de 350 km/h y una pro-
duccion limitada a 399 unidades, el W1 repre-
senta la interpretacion mas reciente de
McLaren sobre lo que debe ser un auténtico
superdeportivo.

Una herencia que define una catego-
ria

La historia del W1 comienza mucho antes de
su presentacion. En 1992, McLaren sorpren-
did al mundo con el F1, un automdvil que cam-
bid la percepcidn de lo que podia ofrecer un
superdeportivo de carretera. Su construccién
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ligera, motor V12 atmosférico y configuracién
de tres plazas lo convirtieron en uno de los
modelos mds influyentes de su generacion.

Un V8 completamente nuevo y tec-
nologia hibrida

El corazén del W1es el nuevo motor MHP-8,
un V8 biturbo de 4.0 litros desarrollado espe-
cificamente para este modelo. Su arquitectu-
ra de 90 grados incorpora soluciones de inyec-
cion directa e indirecta y una configuracion
disefiada para ofrecer una respuesta inmedia-
ta y una elevada capacidad de giro.

Prestaciones que desafian los limi-
tes

Las cifras oficiales del W1 lo sitdan entre los
automdviles de produccion mas rapidos de su
generacion. Acelera de 0 a 100 km/h en 2,7
sequndos, alcanza los 200 km/h en 5,8 sequn-
dos y necesita menos de 9,6 segundos para
completar el cuarto de milla.

Su velocidad maxima esta limitada elec-
tronicamente a 350 km/h.

Sin embargo, uno de los datos mds impre-
sionantes es su relacién peso-potencia.
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McLaren declara un peso en seco minimo de
1.399 kilogramos, lo que permite alcanzar una
relacion de 911 PS por tonelada.

Aerodinamica de efecto suelo y
Active Long Tail

Uno de los aspectos mds extraordinarios
del W1 es su trabajo aerodindmico. Su carro-
ceria no solamente presenta una imagen
espectacular, sino que funciona como un sis-
tema disefiado para controlar el aire y generar
carga sobre el vehiculo.

Aerocell: una estructura concebida
para el rendimiento

La construccién ligera del W1 comienza con
su monocasco de fibra de carbono Aerocell,
desarrollado mediante tecnologias avanzadas
de fabricacidn. Esta estructura proporciona
una célula de sequridad rigida y ligera alrede-
dor del conductor y el acompafante. Su dise-
fio permite integrar los diferentes componen-
tes mecanicos y estructurales sin comprome-
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ter la distribucidn de pesos.

Un habitaculo disefiado alrededor del
conductor

Elinterior mantiene la filosofia de los gran-
des McLaren: reducir las distracciones y colo-
car al conductor en el centro de la experien-
cia. La posicion de conduccién es baja y envol-
vente, mientras que el volante, los pedales y
los principales controles estan disefiados para
facilitar una interaccion directa con el auto-
movil.

Exclusividad y legado de la familia
«1»

La produccion del McLaren W1 estd limita-
da a 399 unidades para clientes, una cifra que
refuerza su cardcter exclusivo. Todas las uni-
dades fueron asignadas antes de que comen-
zaran las entreqas, reflejando el interés que
despertd desde su presentacion. El programa
McLaren Special Operations permite persona-
lizar cada ejemplar mediante diferentes aca-

bados, materiales y configuraciones especia-
les. Mas alla de su exclusividad, el W1tiene una
responsabilidad importante: continuar una his-
toria iniciada por dos automéviles que trans-
formaron el panorama de los superdeportivos.

El F1 revoluciond la ingenieria de los auto-
moviles de carretera durante los afios noven-
ta. EI P1 demostro las posibilidades de la tec-
nologia hibrida aplicada al mdximo rendimien-
to. Ahora, el W1 combina ambas herencias con
una nueva generacion de soluciones aerodi-
ndmicas, estructurales y mecanicas. Con1.275
PS, traccion trasera, construccion en fibra de
carbono y una aerodindmica capaz de generar
hasta una tonelada de carga, McLaren presen-
ta una mdquina concebida para ofrecer una
conexion extraordinaria entre conductor y
carretera. El W1 no pretende vivir Ginicamente
del prestigio de sus antecesores: busca escri-
bir su propio capitulo en la historia de los gran-
des superdeportivos. em
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Ficha técnica - McLaren W1
Motor: V8 biturbo MHP-8, 4.0 |
Potencia del V8: 928 PS a 9.200 rpm
Mddulo eléctrico: 347 PS
Potencia combinada: 1.275 PS
Par maximo: 1.340 Nm
Traccion: Trasera
0-100 km/h: 2,7 s
0-200 km/h:5,8 s
Velocidad maxima: 350 km/h (limitada)

Peso en seco: 1.399 kg : — ' = - : C
Carga aerodinamica: Hasta 1.000 kg : ' _ d b i r '

Produccion: 399 unidades

MAYOR MENOR MENORES TECNOLOGIA DISENADA
EFICIENCIA CONSUMO EMISIONES INTELIGENTE PARA TU VIDA
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el T) \evendas: Audi Sport quattro Si

El monstruodel
grupoB —

Audi Sport Quattro S ’ / : '

Hubo una época en la que los rallies parecian no tener limites.
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Los autos eran cada vez mas potentes, las
soluciones técnicas mas atrevidas y los pilo-
tos se enfrentaban a caminos estrechos,
superficies cambiantes y velocidades que
exigian una concentracion extraordinaria. En
medio de aquella revolucion aparecié una
maquina que cambiaria para siempre la his-
toria de la competicion: el Audi Sport quat-
tro S1.

Su combinacion de traccion integral, motor
turboalimentado de cinco cilindros y una aero-
dindmica cada vez mds radical convirtid al
modelo en uno de los protagonistas de la
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legendaria era del Grupo B. No fue solamente
un automdvil de carreras: fue la demostracion
de que la tecnologia podia transformar las
reglas del automovilismo.

El nacimiento de quattro

La historia comenzo antes de que el S1exis-
tiera. A finales de los afios setenta, los inge-
nieros de Audi experimentaron con un sistema
de traccion integral permanente que permi-
tiera aprovechar mejor la potencia sobre
superficies de baja adherencia. La inspiracién
llegd, en parte, de las capacidades que ofre-
cian los vehiculos todoterreno utilizados por
el ejército.

El resultado fue el Audi quattro, presenta-
do en 1980 y estrenado en competicién en
enero de 1981, durante el Janner Rally de
Austria. Su llegada provocd un cambio de para-
digma. Mientras muchos de sus rivales utili-
zaban traccion trasera, Audi podia transmitir
la fuerza del motor a las cuatro ruedas, obte-
niendo una ventaja especialmente importante
sobre nieve, grava y asfalto mojado.

Un motor con personalidad propia

El corazon de esta familia de competicion
era un motor de cinco cilindros en linea, tur-
boalimentado y con una sonoridad inconfundi-
ble. Su arquitectura ofrecia una combinacién

particular de potencia, compacidad y caracter,
mientras que el turbocompresor permitia
alcanzar niveles de rendimiento extraordina-
rios para la época. En 1984 llegé el Audi Sport
quattro, una evolucion con una distancia entre
ejes considerablemente mas corta que la del
guattro original. Esta modificacion buscaba
mejorar la agilidad y la respuesta en tramos
revirados. También incorporaba un motor de
cuatro valvulas por cilindro, con una potencia
cercana a los 400 caballos en su configuracion
de competicion. El modelo sirvié como base
para el desarrollo del Sport quattro S1, que
aparecié en 1985. La evolucion no se limit al
motor: Audi trabajo en la distribucion de
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masas, la transmision, el chasis y la capacidad
de aprovechar la potencia sobre superficies
muy diferentes.

La evolucion hacia el S1E2

Si el S1ya era una maquina espectacular,
el STE2 llevd el concepto todavia mds lejos.
Presentado en 1985, esta evolucion se reco-
nocia inmediatamente por sus enormes exten-
siones de carroceria, el agresivo frontal y un
conjunto de alerones que parecian pertenecer
a un prototipo de competicidn. La aerodinami-
ca tenia una funcién muy concreta: mantener
el automdvil pegado al suelo a velocidades ele-
vadas y mejorar su estabilidad en curvas rapi-
das. Los grandes elementos delanteros y el
alerén trasero generaban carga aerodinamica,
mientras que las tomas de aire y las nuevas
aberturas ayudaban a gestionar la refrigera-
cion de los componentes mecdnicos. EI motor
turbo de cinco cilindros continué desarrollan-

dose y, en las configuraciones mds extremas,
superd ampliamente los 500 caballos. La trac-
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cion integral distribuia la fuerza entre ambos

ejes, mientras que la caja de cambios y los
diferenciales estaban preparados para sopor-
tar un uso extraordinariamente exigente.

El desafio del Grupo B
El Grupo B fue una de las categorias mds
espectaculares y exigentes del Campeonato

DRy

; N RN

Mundial de Rally. Su reglamento permitia desa-
rrollar automéviles de competicién con un
nivel de libertad técnica muy superior al de
otras categorias, siempre que se cumplieran
determinados requisitos de homologacidn.
Aquella combinacién impulsé una carrera tec-
noldgica entre fabricantes. Audi, Peugeot,
Lancia, Ford y otras marcas desarrollaron

¢Cual fue tu ultimo
"por que’?

De ninos haciamos miles de preguntas, pero a medida
que crecemos nos acostumbramos a darlo todo por sentado.
¢ Por qué? En Skoda creemos que la curiosidad es el motor
para volver a descubrirlo todo. Por eso, te invitamos
a ser mas Curioso y acompanarnos en este gran viaje.

Y ta, ;qué vas a redescubrir hoy?

¢/ 2R 9 AN

MOVILIDAD TECNOLOGIA SEGURIDAD LIBERTAD
MAS LIMPIA PARA TU VIDA EN CADA KILOMETRO PARA EXPLORAR

SKODA

Let's Explore




WALTER ROHRL Y SU SU COPILOTO CHRISTIAN GEISTDORFER
CONSIGUIERON UNA DE LAS VICTORIAS MAS RECORDADAS DEL
MODELO AL IMPONERSE EN EL RALLY DE SAN REMO DE 1985.

maquinas cada vez mas rapidas y sofisticadas.
Sin embargo, el aumento de las prestaciones
también elevd los riesgos. Los tramos estaban
rodeados por miles de espectadores y, en oca-
siones, la distancia entre los vehiculos y el
publico era peligrosamente reducida.

Walter Rohrl y la conquista de Pikes
Peak

La historia del S1no termind con los rallies.
Audi encontré en Pikes Peak, Colorado, un
escenario perfecto para demostrar las capa-
cidades de su tecnologia quattro. Esta célebre
subida de montafia, conocida como Race to the
Clouds, exigia potencia, estabilidad y una
extraordinaria capacidad de adaptaciénala
altitud. Audi ya habia conseguido importan-
tes resultados alli. Michéle Mouton gané la
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categoria de rally en 1984 y logré la victoria
absoluta en 1985. En 1986, Bobby Unser se
impuso con una version E2. Un afio después,
Walter Rohrl llevé una evolucion todavia mds
extrema del Sport quattro S1hasta la cima. Su
automovil utilizaba un motor de cinco cilindros
y 2.1litros que desarrollaba 440 kW, equiva-
lentes a aproximadamente 598 hp, a 8,000
rpm, con 590 Nm de par maximo. El 11 de julio
de 1987, Rohrl completd el recorrido de casi 20
kilometros y 156 curvas en 10 minutos y 47.85
segundos, estableciendo un nuevo récord.

Un legado que continia

El Audi Sport quattro S1fue mucho mas que
un automdvil espectacular. Su trayectoria
ayudd a demostrar las posibilidades de la trac-
cion integral en competicidn y contribuyé a

consolidar una tecnologia que posteriormen-
te se extendio a numerosos modelos de pro-
duccidn. Sumotor de cinco cilindros, la evolu-
cion de sus sistemas de transmision y las solu-
ciones aerodinamicas desarrolladas durante
aquella etapa forman parte del patrimonio téc-
nico de Audi. También dejo una huella cultu-
ral: su silueta de proporciones extremas, sus
colores de competicion y el sonido caracteris-
tico del cinco cilindros siguen siendo recono-
cibles para los aficionados de distintas gene-
raciones. Hoy, el S1 permanece como simbolo
de una época irrepetible. Una maquina conce-
bida para desafiar los limites de la ingenieria
y del pilotaje, cuando la traccién integral toda-
via estaba revolucionando los rallies y cada
curva podia convertirse en una demostracion
de valentia y precision. em
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el T Detras del volante: éCémo funciona la conduccién auténoma de nivel 37
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de nivel 3?

Ma esta avanzando
gue el automo-
mente todas las
ara circular. Uno de los
fantes es el nivel 3 de auto-
ecnelogia que permite al
direccion, acelerar, fre-
a isaretentorno sin intervencion
Pec inuadel condu tor, siempre que se
"~ cumplan determin:é{a'aﬁondiciones.
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A diferencia de los sistemas de asistencia
convencionales, el nivel 3 representa un
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cambio en la responsabilidad durante la con-
duccion. Cuando esta activado dentro de su
area de funcionamiento autorizada, el sis-
tema realiza la tarea de conducir y el usua-

rio debe estar preparado para recuperar el
control cuando el automdvil lo solicite.

Sensores que interpretan el entorno

Para funcionar, estos vehiculos combinan
cdmaras, radares, sensores ultrasénicos y, en
algunos sistemas, tecnologia LiDAR. Estos dis-
positivos recopilan informacidn sobre carriles,
vehiculos cercanos, obstaculos, sefiales y con-
diciones del trafico. Los datos son procesados
por computadoras de alto rendimiento que in-
terpretan el entorno y toman decisiones en
tiempo real. Asi, el automdvil puede mantener
su trayectoria, reqular la velocidad, conser-
var la distancia de sequridad e incluso dete-
nerse y reanudar la marcha en determinadas
situaciones. Un ejemplo es DRIVE PILOT de
Mercedes-Benz, disefiado para operar en con-
diciones especificas de trafico y carreteras
autorizadas.

¢Qué puede hacer el conductor?

La principal diferencia frente al nivel 2 es
que, durante el funcionamiento autorizado del
nivel 3, el conductor puede apartar la aten-
cion de la tarea de conduccion y realizar de-
terminadas actividades secundarias, si la
normativa y el sistema lo permiten.

Sin embargo, no significa que pueda dor-
mir, abandonar el asiento o desentenderse
completamente del vehiculo. Debe permane-
cer disponible para responder a una solicitud
de intervencidn y recuperar el control cuando
sea necesario.

El momento de devolver el control
Uno de los aspectos mas delicados del
nivel 3 es la transicion. Cuando el sistema de-
tecta que esta por salir de las condiciones
para las que fue aprobado, por ejemplo al ter-
minar un atasco, al llegar a una zona de obras,
con lluvia intensa o en la salida de la auto-

pista, emite una solicitud de intervencién me-
diante avisos visuales y sonoros. El regla-
mento internacional que requla estos
sistemas, la norma ONU R157, establece que

el conductor debe disponer de al menos 10 se-
gundos para retomar el volante. Si no res-
ponde, el automdvil ejecuta una maniobra de
riesgo minimo: reduce la velocidad de forma
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APPROVED

Cada Porsche tiene una historia.
Sé parte de su futuro.

Descubre el Porsche de tus suenos entre nuestra amplia gama
de vehiculos Porsche Approved. Con modelos de hasta 13 afos,
disponibles en exclusivia en los Centros Porsche. Todos cumplen
con los mas altos estandares de la marca.

SELECCIONADOS. APROBADOS. GARANTIZADOS.



el T Garaje: Bateria de 12 voltios
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componentes que suelen pasar desa-

percibidos hasta que dejan de funcio-
nar. Estd presente en practicamente todos
los automdviles convencionales y también
desempeiia un papel fundamental en los hi-
bridos y eléctricos. Su trabajo consiste en
suministrar energia a los sistemas eléctri-
cos y electrénicos del vehiculo y, en los mo-
delos con motor de combustidn,
proporcionar la potencia necesaria para po-
nerlo en marcha.

La bateria de 12 voltios es uno de esos

Aungue no suele requerir atencién cons-
tante, tiene una vida dtil limitada. Identificar
sus sefiales de desgaste permite anticiparse
a una fallay evitar quedarse parado en el mo-
mento menos oportuno.

&Qué sucede cuando la bateria co-
mienza a fallar?

El primer sintoma suele aparecer al arran-
car el motor. Si notas que gira mas lentamente
de lo habitual, como si le costara ponerse en
marcha, podria significar que la bateria ya no
entrega suficiente corriente. En ocasiones, el
vehiculo necesita varios intentos antes de
arrancar o produce un sonido repetitivo de clic
al girar la llave o pulsar el botén de encendido.

También pueden aparecer fallas eléctricas
aparentemente independientes. Las luces de-
lanteras pierden intensidad, la iluminacién del
tablero parpadea o algunos accesorios, como
las ventanas eléctricas y el sistema multime-
dia, funcionan con menor potencia. En vehi-
culos modernos, una alimentacion eléctrica
insuficiente puede incluso provocar mensajes
de advertencia o comportamientos electrdni-
cos inusuales. Otro indicio es tener que recu-
rrir repetidamente a cables de arranque o a
un arrancador portdtil. Si la bateria vuelve a

descargarse después de recibir una carga, es
importante comprobar si ha perdido capaci-
dad para almacenar energia.

Seiiales que puedes revisar

Una inspeccién visual puede revelar pro-
blemas antes de que el vehiculo deje de arran-
car. Abre el capd y observa el estado de la
bateria, siempre con el motor apagado.

Presta atencion a estos puntos:

e Corrosion en los terminales: depdsitos
blanquecinos, azulados o verdosos alrededor
de las conexiones pueden dificultar el paso de
corriente.

e Carcasa deformada: una bateria hin-
chada, agrietada o con sefales de fuga debe
revisarse de inmediato.

e Olor extrafio: un fuerte olor parecido al
de los huevos podridos puede indicar dafos
internos o problemas de sobrecarga.

* Conexiones flojas: los bornes deben estar
firmemente sujetos y los cables no deben pre-
sentar deterioro.

e Antigiiedad: una bateria que supera los
tres afios merece revisiones mas frecuentes,
especialmente si el vehiculo circula en condi-
ciones exigentes.

Si observas deformaciones, fugas u olores
intensos, evita manipularla y solicita una re-
vision profesional.

¢Cuanto dura una bateria?

La duracién depende de la tecnologia, el
clima, los habitos de conduccion y las condi-
ciones de mantenimiento. Como referencia
general, muchas baterias convencionales
duran entre tres y cinco afios, aunque algunas
pueden superar ese periodo. Las temperatu-
ras extremas influyen considerablemente. El
calor acelera el deterioro quimico interno,
mientras que el frio reduce temporalmente la
capacidad de entregar energia y exige mds es-

fuerzo durante el arranque. Los trayectos muy
cortos también pueden perjudicarla: el alter-
nador dispone de menos tiempo para recupe-
rar la energia consumida al encender el motor.
Del mismo modo, dejar el automdvil estacio-
nado durante semanas puede provocar una
descarga progresiva.

Como comprobar su estado y
cuando reemplazarla

Una medicidn de voltaje con un multime-
tro ofrece una primera orientacidn, pero no
determina por si sola la salud de la bateria.
Una unidad deteriorada puede mostrar una
tension aparentemente correcta y, aun asi, no
tener suficiente capacidad para arrancar el
motor. Por eso, lo recomendable es realizar
una prueba de bateria bajo carga o de con-
ductancia, junto con una revision del sistema
de carga. Un taller puede comprobar si el pro-
blema estd en la bateria, el alternador, el
motor de arranque o algtin consumo eléctrico
anormal. Si la prueba confirma que ya no man-
tiene la carga o no alcanza la capacidad de
arranque requerida, ha llegado el momento de
sustituirla. No es necesario esperar a que falle
por completo.

Una revision a tiempo evita
sorpresas

Comprobar la bateria periédicamente,
mantener las conexiones limpias y evitar las
descargas profundas son habitos sencillos que
ayudan a prolongar su vida til. A partir del
tercer afio, conviene realizar una prueba al
menos una vez al afio, 0 con mayor frecuencia
si aparecen sintomas. La bateria es pequefia
frente al conjunto mecdnico del automdvil,
pero su papel es esencial. Atender sus sefiales
de desgaste puede marcar la diferencia entre
un viaje sin contratiempos y una llamada de
asistencia en plena carretera. em
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&)l 11 Moto: BMW F 450 GS 2027

'Elespiritu
adventurese
renueva .

BMWF 450 GS 2027

La familia GS de BMW Motorrad lleva décadas asociada
ala aventura, los viajes de larga distancia y la capacidad b
de'explorar mas alla del asfalto. Ahora, la firma alemana = +
amplia su propuesta 0 GS 2027, una

motocicleta que traslada esa filosofia a la categoria de/
media cilindrada. - : ’
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as ligera, compacta y accesible que
M sus hermanas mayores, incorpora un

motor bicilindrico completamente
nuevo, tecnologia electrénica avanzada y
una configuracion disefiada para desenvol-
verse tanto en carretera como fuera de ella.
Con 420 cc, 48 hp de potencia y un innova-
dor sistema de embrague centrifugo Easy
Ride Clutch, esta nueva integrante busca
convertirse en una referencia entre las Ad-
venture de su categoria.

Una nueva interpretacion de la
familia GS

La F 450 GS conserva los elementos vi-
suales que han definido a la familia Adventure
de BMW. Su disefio presenta una carroceria
compacta, lineas angulares, una posicién de
conduccion elevada y un frontal dominado por
el caracteristico lenguaje visual GS. El con-
junto transmite una imagen deportiva y pre-
parada para la aventura, con un depésito de
combustible de formas musculosas, protec-
ciones especificas y una ergonomia pensada
para facilitar los desplazamientos tanto sen-
tado como de pie sobre los estribos.

Un bicilindrico completamente
nuevo

El corazon de la F 450 GS es un motor bi-
cilindrico en linea de 420 cc, refrigerado por
liquido y desarrollado especificamente para
esta generacién. Entrega 48 hp a 8.750 rpm y
un par maximo de 32 Ib-pie, equivalentes a
aproximadamente 43 Nm, a 6.750 rpm.

Easy Ride Clutch: una nueva forma
de conducir

Uno de los grandes protagonistas tecnolé-
gicos de la F 450 GS es el sistema Easy Ride
Clutch (ERC), una solucién desarrollada por
BMW para facilitar el manejo de la motoci-
cleta.
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Suspensiones y capacidades todote-
rreno

El apartado ciclo también ha recibido una
atencion especial. En la parte delantera uti-
liza una horquilla invertida KYB de 43 milime-
tros, mientras que detrds incorpora un
basculante de aluminio de doble brazo con un
amortiguador central KYB de funcionamiento

progresivo. El recorrido de las suspensiones
alcanza los 180 milimetros en ambos ejes, una
configuracién que permite absorber irrequla-
ridades y mantener el contacto de las ruedas
con el terreno.

Tecnologia para cada recorrido
La F 450 GS incorpora diferentes sistemas
electrénicos destinados a mejorar la sequri-

dad y adaptar su comportamiento a las condi-
ciones de conduccidn. De serie dispone de los
modos Rain, Road y Enduro, que modifican la
respuesta del acelerador y determinados pa-
rametros de asistencia. Las versiones Sport y
GS Trophy afiaden el modo Enduro Pro y fun-
ciones adicionales mediante Riding Modes
Pro. También incorpora control dindmico de
traccion DTC, requlacion del freno motor MSR,
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Dynamic Brake Control y ABS Pro.

Tres personalidades: estandar, Sport
y GS Trophy

BMW ha planteado diferentes configura-
ciones para ampliar las posibilidades de per-
sonalizacion. La version estdndar presenta
una orientacion equilibrada para el uso coti-
diano y las escapadas de aventura. La Sport
afiade una estética Racing Red Metallic, sus-
pension deportiva con ajustes adicionales, es-
tribos todoterreno mds anchos, protectores
de manos y Gear Shift Assist Pro.

Una nueva rival en el segmento Ad-
venture

La F 450 GS llega a una categoria cada vez
mas competitiva, donde modelos de fabrican-
tes europeos y japoneses buscan atraer a mo-
toristas que desean combinar
desplazamientos diarios, viajes y recorridos
todoterreno. Su propuesta se enfrenta a al-
ternativas como la KTM 390 Adventure y la
Honda NX500, aunque BMW apuesta por dife-
renciarse mediante su nuevo bicilindrico, el
sistema Easy Ride Clutch y un equipamiento
electrénico especialmente completo.

La llegada al mercado estadounidense esta

prevista para el primer trimestre de 2027, con
un precio inicial anunciado de 6.995 ddlares,
antes de gastos de destino. Las versiones
Sport y GS Trophy tienen precios anunciados
de 7.795 y 8.195 ddlares, respectivamente.

Con la F 450 GS, BMW Motorrad amplia el
universo Adventure con una motocicleta que
conserva el cardcter de la familia GS, pero lo
presenta en un formato mas ligero y accesi-
ble. Una nueva compaiiera de ruta que de-
muestra que la aventura no depende
exclusivamente de la cilindrada, sino de la ca-
pacidad de una motocicleta para llevar a su
conductor un poco mas lejos. em
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el T] Grandes Clasicos: Honda NSX

Elrival japones
de Ferrari

Honda NSX
A comienzos de los afios noventa, el mundo de los f : y

superdeportivos parecia tener duefios establecidos.

Noviembre 2026 | AUTOMUNDO | am | 93

92 | amM | AUTOMUNDO | Noviembre 2026



por: Automundo / Redaccion am

dicion europea de altas prestaciones,

con automdviles que combinaban
potencia, diseiio y una experiencia de con-
duccion exigente. Sin embargo, desde Japon
llegd una propuesta diferente: el Honda NSX,
un deportivo de motor central que demostro
que la precision, la tecnologia y la fiabilidad
podian convivir con las prestaciones de un
auténtico superdeportivo.

Ferrari y Porsche representaban la tra-

Presentado como prototipo en 1989 y
comercializado en 1990, el NSX —vendido como
Acura NSX en Norteamérica— se convirtié en
uno de los proyectos mds ambiciosos de
Honda. Su nombre procedia de New Sportscar
eXperimental, una denominacion que refleja-
ba perfectamente su propésito: explorar una
nueva manera de entender los automéviles
deportivos.

Un proyecto con grandes ambiciones
El desarrollo comenzd a tomar forma
durante la década de 1980, cuando Honda deci-
dié trasladar parte de su experiencia tecno-
I6gicay deportiva a un automdvil de altas pres-
taciones. La marca queria crear un modelo
capaz de competir con los mejores deporti-
VOS europeos, pero sin renunciar a sus propios
principios: facilidad de conduccidn, ergono-
mia, calidad de fabricacion y durabilidad.

Tecnologia de competicion para la
carretera

Honda aprovechd los conocimientos adqui-
ridos en sus programas de competicion para
desarrollar un automovil capaz de soportar un
uso exigente sin convertirse en una maquina
incomoda. Las pruebas se realizaron en cir-
cuitos como Suzuka, Laguna Seca vy
Niirburgring, donde los ingenieros pudieron
evaluar el comportamiento del chasis, la sus-
pension y la estabilidad a altas velocidades.

Una carroceria revolucionaria de
aluminio

Uno de los mayores avances del NSX fue su
estructura monocasco fabricada integramen-
te en aluminio, una primicia para un automé-
vil de produccién en serie. Honda desarrolld
nuevos procesos de estampado, soldadura y
ensamblaje para trabajar con este material,
que presentaba importantes desafios técnicos
y de fabricacion.

El corazon V6 VTEC

El NSX original llegé al mercado con un
motor V6 de 3.0 litros, doble arbol de levas y
tecnologia VTEC, el sistema de distribucion
variable de Honda que optimizaba el funcio-
namiento del motor a diferentes regimenes. Su
respuesta progresiva y capacidad para subir
de revoluciones eran parte esencial de su per-
sonalidad. En su configuracidn inicial para el
mercado estadounidense, desarrollaba 270 hp
y estaba asociado a una transmision manual de
cinco velocidades. El conjunto se instalaba

transversalmente detras de los ocupantes y
enviaba la potencia al eje posterior.

Un deportivo que cambio las reglas

El Honda NSX demostrd que un superde-
portivo podia ser rapido sin resultar compli-
cado de conducir. Su direccidn precisa, exce-
lente visibilidad, ergonomiay calidad de cons-
truccion lo diferenciaban de muchos modelos
de su época. Incluso su facilidad de uso coti-
diano se convirtié en uno de sus argumentos
mds reconocidos.

De superdeportivo innovador a cla-
sico de coleccion

Hoy, el NSX de primera generacion ocupa
un lugar especial en la historia del automdvil
japonés. Su combinacién de motor atmosféri-
co, chasis de aluminio, disefio atemporal y
desarrollo con participacion de Ayrton Senna
lo convirtié en un modelo muy valorado por
coleccionistas y aficionados. Su importancia
va mas alla de las cifras de potencia. EI NSX
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¢Para que sirven los alerones?

Los alerones moviles son solo una parte de esta
tecnologia, aqui te explicamos para que sirven.
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250 km/h, el aire deja de ser un ele-

mento invisible para convertirse en
uno de sus mayores desafios. La resistencia
aerodindmica puede limitar su velocidad,
mientras que las fuerzas que acttian sobre
la carroceria pueden comprometer la esta-
bilidad. Por eso, los fabricantes desarrollan
soluciones capaces de modificar el compor-
tamiento del flujo de aire en tiempo real.
Los alerones méviles son solo una parte de
esta tecnologia.

cuando un superauto acelera a mas de
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Estos son diez secretos que explican como
funciona la aerodindmica moderna.

1. El aleron no esta ahi solamente
por estética

Su funcidn principal es generar carga ae-
rodindmica, conocida como downforce. Esta
fuerza empuja el automévil contra el asfalto,
aumentando la carga sobre los neumaticos y
favoreciendo el agarre en curvas rdpidas. A
diferencia de un ala convencional de avién, di-
sefiada para producir sustentacion, un alerén
automotriz utiliza un perfil y una orientacién
que generan una fuerza hacia abajo.

2. Puede cambiar de posicion segin
la velocidad

Los alerones activos incorporan mecanis-
mos eléctricos o hidraulicos que modifican su
inclinacion y posicion. Sensores y computa-
doras analizan pardmetros como la velocidad,
la aceleracion, el frenado y el comporta-
miento dindmico del vehiculo para determinar
qué configuracién conviene utilizar. El Pors-
che 911 GT3 RS, por ejemplo, incorpora ele-
mentos aerodinamicos ajustables en el frontal
y en su enorme alerdn trasero. El sistema
adapta continuamente la carga aerodindmica
a las condiciones de conduccidn.

3. Mas carga aerodinamica no siem-

pre significa mas velocidad

Aqui aparece uno de los grandes dilemas
de la ingenieria: generar mds carga aerodind-
mica también puede incrementar la resisten-
cia al avance, conocida como drag. Esto obliga
al motor a realizar un mayor esfuerzo para
mantener la velocidad. Por esa razén, los su-
perautos necesitan encontrar un equilibrio
entre agarre y eficiencia aerodinamica. En una
curva interesa mantener el vehiculo pegado
al suelo; en una recta, reducir la resistencia
puede resultar mucho mds beneficioso.

4. EI DRS ayuda a ganar velocidad
en las rectas

El sistema de reduccién de resistencia
(Drag Reduction System o DRS) permite mo-
dificar determinados elementos aerodinami-
cos para facilitar el paso del aire y disminuir
el drag.

En el Porsche 911 GT3 RS, por ejemplo, el
alerén puede adoptar una posicién de menor
resistencia dentro de un rango de funciona-
miento especifico. Esta solucidn, inspirada en
la competicion, permite aprovechar mejor la
potencia disponible en las rectas.

5. También pueden funcionar como
frenos de aire

Un alerdn activo no solamente trabaja para
mejorar la velocidad. Cuando el conductor

frena intensamente, algunos sistemas modifi-
can su inclinacion para aumentar la resisten-
cia aerodindmica y contribuir a Ia
desaceleracion. Esta funcion, conocida como
air brake, ayuda a controlar el vehiculo du-
rante frenadas a alta velocidad y trabaja junto
con los frenos convencionales.

6. El difusor aprovecha el aire que
circula debajo del automovil

En la parte inferior de muchos superautos
encontramos un componente fundamental: el
difusor trasero. Su disefio permite gestionar
la expansidn del aire que circula bajo el vehi-
culo, ayudando a generar una zona de menor
presion y contribuyendo a la carga aerodina-
mica. Su funcionamiento depende de la forma
del suelo, la altura de la carroceria y la geo-
metria de los canales. No es simplemente una
pieza decorativa: forma parte de un conjunto
que trabaja desde el frontal hasta la parte
posterior.

7. El suelo puede ser tan importante
como el aleron

La aerodindmica moderna no depende ex-
clusivamente de las piezas visibles. Los pane-
les inferiores, canales y tlneles de aire
pueden generar una parte considerable de la
carga aerodindmica. El McLaren W1 lleva este
concepto muy lejos. Su arquitectura Aerocell

y su suelo trabajan junto con un alerén tra-
sero extensible que, en modo Race, aumenta
considerablemente la carga aerodindmica res-
pecto a la configuracion de carretera.

8. Las ruedas también necesitan
control aerodinamico

Los neumdticos generan turbulencias im-
portantes porque giran y desplazan grandes
cantidades de aire. Para reducir estos efec-
tos, los ingenieros incorporan conductos, de-
flectores, salidas de aire y perfiles especificos
alrededor de los pasos de rueda. Estas solu-
ciones ayudan a controlar el flujo, reducir pér-
didas aerodindmicas y mejorar el
comportamiento general del automdvil.

9. Algunos elementos desaparecen
cuando no se necesitan

La aerodindmica activa también busca con-
servar una carroceria limpia y eficiente. Alqu-
nos spoilers permanecen ocultos y aparecen
Gnicamente cuando las condiciones lo requie-
ren. El Ferrari 296 GTB utiliza un alerén tra-
sero integrado que permanece gquardado
cuando no se necesita una carga adicional.
Cuando los sistemas dindmicos detectan de-
terminadas condiciones, el elemento se des-
pliega para mejorar el comportamiento del
vehiculo.

10. La aerodinamica ya se adapta
automaticamente a cada situacion

La verdadera innovacidn estd en la coordi-
nacién de todos estos componentes. Una com-
putadora puede gestionar simultaneamente
alerones, flaps, elementos frontales y otros
dispositivos moviles para mantener el equili-
brio aerodinamico. El objetivo es consequir
que el automévil responda de manera dife-
rente en una recta, una curva o una frenada,
sin que el conductor tenga que ajustar ma-
nualmente cada pieza.

El aire también forma parte del
rendimiento

Los superautos modernos demuestran que
la velocidad no depende dnicamente de la po-
tencia del motor. La manera en que un vehi-
culo corta el aire, genera agarre y controla las
turbulencias puede marcar diferencias enor-
mes en su rendimiento. Detrds de cada alerén
movil, difusor o canal de ventilacion existe un
trabajo de ingenieria que combina fisica, di-
sefio y tecnologia. En definitiva, los mejores
superautos no solamente dominan el asfalto:
también saben cédmo aprovechar el aire que
los rodea. La préxima generacidn de superau-
tos sequird llevando estos principios atin mas
lejos, convirtiendo cada superficie en una he-
rramienta de rendimiento. ez
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